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1 EINLEITUNG

11 Auftraggeber

Der Gemeinderat Neuenkirch ist Auftraggeber fur das Verkehrsgutachten betreffend Erschliessung
Halde im Ortsteil Hellbiihl der Gemeinde Neuenkirch.

1.2 Ausgangslage

Im Ortsteil Hellbuhl besteht dringender Bedarf an zusétzlichem Schulraum. Dies wurde an der 6ffentli-
chen Mitwirkungsveranstaltung vom 24. Mai 2022 bestatigt. Die Losung besteht darin, alle schulischen
Aktivitdten in Hellbihl am Standort Rotbach zu konzentrieren und diesen entsprechend zu entwickeln.

Die derzeitige Erschliessung des Gebietes Uber den Rotbachweg ist nicht optimal. Im Rahmen einer
Variantenstudie wurden daher alternative Zufahrtswege geprift und insgesamt sechs Varianten aus-
gearbeitet. Die Arbeitsgruppe kam zu dem Ergebnis, dass die Variante "Halde" die beste Lésung dar-
stellt.

Bei der Variante "Halde" wird die Zufahrt zum Schulareal tiber die Halde realisiert. Dabei sind Anpas-
sungen an der Einmindung Halde zu prufen und ein Fahrverbot auf dem Rotbachweg ab Rotbachweg
16 zu signalisieren. Zudem wird die Zufahrt fir den LW-Verkehr auf dem Rotbachweg zeitlich be-
schrankt. Des Weiteren wird auf dem Rotbachweg eine Begegnungszone geschaffen.

Diese Massnahmen sollen dazu beitragen, die schulischen Nutzungen in Hellblhl effizienter zu gestal-
ten und die Verkehrs- und Zugangsprobleme zu l6sen.

1.3 Zielsetzung

Fur die Erschliessung des Schulstandortes Rotbach ist durch ein Verkehrsgutachten aufzuzeigen, wie
der Verkehr Uber die Halde vertraglich abgewickelt werden kann.

1.4 Grundlagen

Das vorliegende Verkehrsgutachten basiert auf folgenden Grundlagen:

— Variantendokument, Stand 14. April 2023

— Begrindung Variantenentscheid Erschliessung Schulhaus Hellbthl vom 27. Juni 2023
— Strassenverkehrsgesetz (SVG)

— Signalisationsverordnung (SSV)

— VSS-Normen und SN-Normen

— WebGIS Luzern, Plan fur das Grundbuch, Stand Oktober 2023

— Zonenplan, Stand 04. September 2023

— Strassenreglement, Stand 23. Mai 2000

Verkehrsgutachten Halde
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ASP
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Wichtige Begriffe und Abktrzungen

Abendspitzenstunde

Bruttogeschossflache

Durchschnittlicher taglicher Verkehr; Mittelwert aus allen Tagen des Jahres
(Montag bis Sonntag)

Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr; Mittelwert aus allen Werktagen des Jahres
(Montag bis Freitag)

Fahrzeugéhnliche Geréte

Lastwagen

Motorisierter Individualverkehr, Sammelbegriff fur den Verkehr mit Lastwagen,
Personenwagen, Motorrader und Mofas

Morgenspitzenstunde

Massgebenden stiindlichen Verkehr

Fahrzeuge

Personenwageneinheit

Personenwagen

Signalisationsverordnung

Strassenverordnung

Spezifisches Verkehrspotential; Fahrten pro Parkfeld und Tag

Wohneinheiten

Verkehrsgutachten Halde
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2 UBERSICHT

2.1 Lage und Strassennetz

Das Wohngebiet Halde befindet sich im Ortsteil Hellbiihl, gehdrt zur Gemeinde Neuenkirch und liegt
im Ostlichen Teil des Siedlungsgebietes, unmittelbar nach der Ortseinfahrt von Rothenburg her. Die
Strasse Halde erschliesst insgesamt zehn Parzellen und endet in einer Sackgasse mit Wendemaglich-
keit. Die Privatstrasse schliesst direkt an die Luzernstrasse (Kantonsstrasse K12) an. Die Einmiindung
in die K12 ist als Trottoiriberfahrt ausgestaltet. Das geplante Schulhaus Rotbach liegt im stdlichen
Teil des Perimeters. Das bestehende Schulhaus ist Giber einen Trampelpfad mit der Strasse Halde
verbunden.

Under-Hellbahl

Abbildung 1: Perimeter mit Projekt «Schulraumplanung Hellbiihl». Die neue Erschliessung des Schulareals ist gestrichelt darge-
stellt. Hintergrundkarte: geoportal.lu.ch

Der durch den Neubau sowie die bestehenden Raumlichkeiten der Schule im Rotbach entstehende
Verkehr soll neu Uber die Halde zur Kantonsstrasse K12 gefiihrt werden.

Verkehrsgutachten Halde
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2.2 Strassenkategorie und Strassenklassen

Gestutzt auf das kantonale Strassengesetz (StrG) hat die Gemeinde Neuenkirch die Gemeindestras-
sen und die Guterstrassen je in drei Klassen eingeteilt.

Giiterstrassen

== Kantonsstrasse
Gemeindestrasse 1. Kl

- Giiterstrasse 2. Kl

= Privatstrasse

orientierende Inhalte
Siedlungsgebiet (Bau- und Reservezone)
[1 Waldvorkommen (qualitativ)

ulhaus

| e e ———

o —
—

Abbildung 2: Klasseneinteilung, Quelle: geoportal.lu.ch

Die Strasse Halde ist als Privatstrasse eingereiht.

Nach 89 StrG dienen Privatstrassen der Erschliessung des Baugebiets. Sie sind nicht dem Gemeinge-
brauch gewidmet. Sie kénnen durch Dienstbarkeiten oder durch Offentlicherklarung einer beschrank-
ten offentlichen Nutzung zur Verfligung gestellt werden.

Die Funktion der Strasse Halde entspricht der Einreihung. Die Strasse erschliesst ein Wohngebiet und
ist somit dem Typ Erschliessungsstrasse zuzuordnen.

2.3 Offentliche Fahrwegrechte

Gemass den vorliegenden Informationen sind keine 6ffentlichen Fahrwegrechte auf der Halde vorhan-
den.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch



+

Seite 7 von 34

2.4 Verkehrserhebungen

24.1 Querschnittzdhlungen

Die VIAPLAN AG fiihrte in der Zeit vom 20. bis 27. September 2022 eine Verkehrserhebung bei der
Parzelle Nr. 1135 auf der Halde durch. Gleichzeitig wurde auch eine Verkehrserhebung auf dem Rot-
bachweg beim Kandelaber R12-4 durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Verkehrserhebung zeigen, dass
zwei Hauptverkehrsspitzen auftreten: die Morgenspitze von 09:30 Uhr bis 10:30 Uhr und die Abend-
spitze von 15:30 Uhr bis 16:30 Uhr.

Luzernerstrasse =

Sackgasse

Messstelle 1 - Halde

= Fahririchtung ‘ Fahrtrichtung
. e Sackgasse Luzernerstrasse
0 Vas 26 km/h | 25 km/h
Messtelle 2 DTV beide )
4 y, Fahrtrichtungen 7 FeTag g
s Rotbacnwey = '
S
Messstelle 2 - Rotbachweg =
Fahrtrichtung Fahrtrichtung
Schule Luzernerstrasse
Vgs 19 km/h 18 km/h
DTV beide
Q Fahrtrichtungen 109 FalTeg .
e |

Abbildung 3: Messstelle auf der Halde, Hintergrundkarte: geoportal.lu.ch

Die Ublichen Spitzenstunden am Tag treten zwischen 7:00 Uhr und 8:00 Uhr bzw. 17:00 Uhr und 18:00
Uhr auf. Die Spitzenstunden auf der Strasse Halde treten somit zeitversetzt zu den Ublichen Spitzen-
stunden auf.

Bei der Betrachtung des DTV ist zu sehen, dass der Sonntag mit rund 50 Fahrten pro Tag tiefer liegt
als der Durchschnitt. Von Montag bis Samstag wurden zwischen 70 und 95 Fahrten pro Tag gezahlt.

Eine wichtige Messgrésse in der Verkehrsplanung ist der Wert vgs. Er gibt an, wie hoch die Geschwin-
digkeit ist, welche von 85% aller Fahrzeuge nicht Uberschritten wurde. Dieser Wert liegt auf der Strasse
Halde bei 26 km/h bzw. 25 km/h. Die Werte sind jedoch mit etwas Vorsicht zu geniessen, da sich der
Messpunkt in unmittelbarer Nahe zur Einmiindung in die Luzernstrasse befindet.

Verkehrsgutachten Halde
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Die VIAPLAN AG hat in der Zeit vom 23. bis 30. Oktober 2023 eine Verkehrserhebung am Knoten Lu-
zernstrasse / Halde durchgefunhrt.

Die Verkehrsmessung erfolgte mit einem Videoauswertegerét (Miovision). Es wurden jeweils die Mor-
gen- und die Abendspitzenstunden erhoben und ausgewertet. An einem Tag wurden zusatzlich wei-
tere Stunden ausgewertet, um die effektiven Spitzenzeiten zu bestimmen. Fur die Berechnung der
Leistungsfahigkeit wurde fiir die Belastung auf der Luzernstrasse der 25. Oktober in der ASP gewabhlt,
da dies die hdchst belastete Stunde der Erhebung darstellt. Fir die Belastung der Halde wurden die
hdchsten Werte der gesamten Zahlung verwendet. Dies sind drei Links- und drei Rechtseinminder
wahrend einer Stunde. Weitere Details zur Erhebung sind dem Anhang zu entnehmen.
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Abbildung 4: Knotenstrom Luzernstrasse / Halde im IST-Zustand
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3 ANALYSE IST-ZUSTAND

3.1 Allgemeines

Um beurteilen zu kénnen, ob eine Strasse eine weitere Belastung aufnehmen kann oder nicht, werden
aufgrund des Strassentyps die vorhandenen mit den notwendigen Ausbaugréssen verglichen. Fir die
bestehende Belastung der Strasse sind die oben erwéhnte Querschnittserhebung sowie die gleichzei-
tig stattfindende Erhebung auf dem Rotbachweg (Hohe Ostliche Grenze Rotbachweg 16) beriicksich-
tigt worden. Der heutige sowie der zu erwartende Mehrverkehr infolge der Schulanlage Rotbach,
wurde abgeschétzt. Eine Ubersicht der Erschliessungsstrassentypen und deren Merkmale geméss
VSS-Norm 40 045 befindet sich im Anhang.

Der Zustand der Strasse wurde zum jetzigen Zeitpunkt nicht erfasst. Dies wird erst bei der Erarbeitung
des Bauprojektes notwendig.

3.2 Halde

Fur die Typisierung der Halde wird die Strasse als Ganzes betrachtet. Dabei wird nebst den verkehrli-
chen Anforderungen auch berlcksichtigt, dass eine Erschliessungsstrasse Aufgaben wie Aufenthalts-
und Spielraum hat.

IST-Situation

Gemaéss Strasseneinreihung:  Privatstrasse (Gemass SSV offentliche Strasse im privaten Eigentum)
Morgenspitzenstunde: 6 Fahrten

Abendspitzenstunde: 7 Fahrten

Die Halde weist an ihrer schmalsten Stelle eine Breite von etwa 4.50 m und an der breitesten Stelle
von etwa 5.30 m auf. Entlang der Strasse verlauft ein 1.50 m breites Trottoir, das hangseitig bis zur
Parzelle Nr. 1351 verlauft. Anschliessend wird die Strasse im Mischverkehr gefihrt. Am Ende der
Sackgasse gibt es einen Wendehammer.

Typisierung

Die Halde ist eine Erschliessungsstrasse und kann gemass VSS-Norm 40 045 als Zufahrtsweg typi-
siert werden.

Ein Zufahrtsweg hat mindestens folgende Eigenschaften:

— Anzahl Fahrstreifen: 1

— Ausbaugrosse der Fahrstreifen: reduziert

— Gehwege: keine

— Anlagen fur den Veloverkehr: keine erforderlich

—  Durchfahrtsmoglichkeiten: nicht durchgehend befahrbar

— Wendemdglichkeiten: in der Regel kein Wendeplatz

—  Grundbegegnungsfall: PW / Velo bei stark reduzierter Geschwindigkeit
— Belastbarkeit: 50 Fz/h

Der Begegnungsfall PW / Velo bei 30 km/h bendtigt eine Strassenbreite von mindestens 3.20 m
(+0.40 m lichte Breite). Bei 50 km/h werden fir diesen Begegnungsfall mindestens 3.60 m (+0.40 m
lichte Breite) bendotigt.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch
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Beurteilung

Die Halde kann aufgrund ihrer Nutzungsstruktur, ihrer Funktion und ihrer Lage im Strassennetz als
Zufahrtsweg typisiert werden. Hinsichtlich des Ausbaustandards (Fahrbahnbreite, Trottoir etc.) ent-
spricht die Halde eher einer Zufahrtsstrasse. Dabei ist zu beachten, dass die tatsachliche Belastbar-
keit dieser Strasse mit lediglich 50 Fahrzeugen pro Stunde bei weitem nicht ausgeschopft wird.

3.3 Bestehende Sicherheitsdefizite

331 Abgesenkte Trottoirkante

Abbildung 5: Uber die gesamte Lénge des Trottoirs abgesenkte Randsteine

Die Abgrenzung des Trottoir ist auf der ganzen Lange mit einem abgeschragten Randstein ausge-
fuhrt. Diese durchgehende Abschragung ermdglicht das Befahren des Trottoirs in der Langsrichtung.
Dieses Sicherheitsdefizit stellt eine Geféahrdung der Zufussgehenden auf dem Trottoir dar.

3.3.2 Eingeschrankte Sichtverhaltnisse

Abbildung 6: Durch bauliche Elemente eingeschrankte Sicht

Die Grundstiucke entlang der Fahrbahn sind teilweise durch dichte Bepflanzung oder bauliche Hinder-
nisse wie Mauern und Zaune unmittelbar an das Trottoir angrenzend gestaltet. Diese Gegebenheiten

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbiihl, Neuenkirch
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beeintrachtigen die Sichtlinien von den Grundstiicksausfahrten auf das Trottoir und auf die Fahrbahn
erheblich.

Die Verkehrsteilnehmenden kénnen sich gegenseitig erst spat sehen und damit entsprechend spéat
aufeinander reagieren. Verschérft wird die Problematik dadurch, dass sich Zufussgehende, Velofah-
rende und faG tendenziell am Fahrbahnrand fortbewegen, wo sie noch schlechter gesehen werden.

3.4 Knoten Luzernstrasse / Halde

341 Sichtweiten

Die Sichtweiten am Knoten Luzernstrasse / Halde wurden Uberprift. Aufgrund der Steigung ist die
Sicht auf den hangabwértsgehenden Fussverkehr massgebend. Die Beobachtungsdistanz gemass
den Richtlinien des Kantons Luzern (737.101 Sichtverhaltnisse bei Rad-/Gehwegiberfahrten bei Kan-
tonsstrassen) wird auf 2.50 m reduziert, da die Erschliessung bereits besteht. Im Anhang befindet sich
der Sichtweitenplan.

- w
Abbildung 7: Planausschnitt Nr. 22-5080-186, Massgebende Sichtweite am Knoten Luzernstrasse / Halde

Die Sichtweiten fur den hangabwérts gehenden Fussverkehr sind bereits heute durch Sichtbehinde-
rungen wie Hecken und bauliche Elemente wie Mauern eingeschrankt.

Diese potenzielle Gefahrenstelle bedarf einer gesonderten Betrachtung, da die vorhandenen Sichtwei-
ten bereits heute nicht den Anforderungen an die Sicherheit entsprechen. Daher wird dieser Aspekt
aus der Gesamtbewertung ausgeklammert. Um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden zu ge-
wabhrleisten, ist eine Anpassung der Situation in jedem Fall erforderlich.

Verkehrsgutachten Halde
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Zur detaillierten Untersuchung und Bewertung der Knotengeometrie am Knoten Luzernstrasse / Halde
werden Schleppkurven erstellt. Ein besonderer Fokus liegt dabei auf der Uberpriifung der Befahrbar-
keit des Knotens in Bezug auf Schleppkurven fir Millfahrzeuge und PW. Die Schleppkurvenplane und
die geometrische Bemessung des bestehenden Knotens Luzernstrasse / Halde befinden sich im An-
hang.
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Abbildung 8: Planausschnitt Nr. 22-5080-183, Schleppkurven Einfahrt Miillfahrzeug am Knoten Luzernstrasse / Halde
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Abbildung 9: Planausschnitt Nr. 22-5080-186, Schleppkurven Ausfahrt Mullfahrzeug am Knoten Luzernstrasse / Halde
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Abbildung 11: Planausschnitt Nr. 22-5080-182, Schleppkurven Personenwagen am Knoten Luzernstrasse / Halde

Die Uberpriifung der Geometrie des Knotens Luzernstrasse / Halde hat ergeben, dass die Befahrbar-
keit des Knotens auf Grundlage der Schleppkurven gewahrleistet ist. Die Radien und Abmessungen
der Einmindungen entsprechen ebenfalls den geltenden Normen. Die Resultate der Schleppkurven-
prufung sowie der geometrischen Untersuchung bestatigen, dass der Knoten in Bezug auf die Befahr-
barkeit den erforderlichen Standards entspricht.

Verkehrsgutachten Halde
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3.4.3 Leistungsfahigkeit im IST-Zustand

Die Leistungsberechnungen am T-Knoten werden mittels des Programms Knobel (Version 6.1.11)
durchgefiihrt. Das Programm basiert auf den Berechnungsgrundlagen der VSS-Norm und erméglicht
eine detaillierte Beurteilung der Leistungsfahigkeit.

Zur Beurteilung von ungeregelten Knoten wird die Klassierung geméass der VSS-Norm 40 022 (Leis-
tungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit; Knoten ohne Lichtsignalanlage) verwendet.

Die Leistungsfahigkeit des Knotens wurde mit den Zahlen der Verkehrserhebung vom 25.0Oktober
2023 berechnet (siehe Kapitel 2.4.2). Nebst den Verkehrszahlen wurde auch die Steigung im Pro-
gramm abgebildet.

Die Berechnung ergibt fir den Knoten eine Qualitatsstufe C, was einer guten Verkehrsqualitat ent-
spricht. Dabei weisen die Knotenstrome auf der Luzernstrasse die Verkehrsqualitat A (sehr gute Qua-
litét) und der Linkseinmunder der Halde die Verkehrsqualitéat C (gute Qualitat) auf. Die Wartezeiten fir
den aus der Halde ausfahrende Verkehr betragt im Schnitt 17.1 Sekunden. Die Gesamtbeurteilung
des Knotens entspricht jeweils der schlechtesten Verkehrsqualitéat aller Knotenstrome. Dies ist beim
betrachteten Knoten der Linkseinmtinder von der Halde. Die detaillierte Auswertung der Leistungsfa-
higkeit im IST-Zustand befindet sich im Anhang.

SW

J,—AA A

AAA—J.

Luzernstrasse
Luzernstrasse NO

S

A

Halde

Abbildung 12: Qualitatsstufen im IST-Zustand in der ASP am Knoten Luzernstrasse / Halde

Verkehrsgutachten Halde
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4 MEHRVERKEHR DES PROJEKT SCHULRAUMPLANUNG HELLBUHL

4.1 IST-Zustand

Am Schulstandort Rotbach befindet sich heute der Kindergarten des Ortsteils Hellbiihl. Neben der
Turnhalle gibt es ein Rasenfeld mit Laufbahn, ein Beachvolleyballfeld und ein asphaltierter Aussen-
platz. Ein Proberaum befindet sich ebenfalls auf dem Gelande. Zusatzlich parkieren Lehrpersonen
vom Schulhaus Dorf bereits heute am Standort Rotbach.

Diese Nutzungen fihren auf Basis der vorliegenden Planungsunterlagen zu folgenden Fahrten.

Nutzung Fahrten

Schule (22 Erwachsene) 13 Fz/Tag

Vereine (46 Erwachsene) 28 Fz/Werktag
Grossanlase (150 Personen) 60 Fz (15x pro Jahr)

Tabelle 1: Gegenwartige Nutzungen und Anzahl der Fahrten

Die Gesamtzahl der Fahrzeuge, die sich aus der derzeitigen Nutzung ergibt, belauft sich auf ca. 70
Erwachsene, d.h. ca. 40 Fahrzeuge pro Tag. Hinzu kommen ca. 15 Grossveranstaltungen pro Jahr
mit weiteren ca. 60 Fahrzeugen pro Tag (meist an den Wochenenden).

4.2 Zukunfts-Zustand

Zusatzlich zu den bereits bestehenden Nutzungen plant die Gemeinde fir die schulische Nutzung
eine Erganzung der Raumlichkeiten fur eine Musikschule und eine Spielgruppe. Des Weiteren werden
die Raumlichkeiten durch Vereinsnutzungen ergénzt, u.a. Trachtengruppe und Cantamus. Die Nut-
zung fur Grossveranstaltungen bleibt unverandert.

Es wird angenommen, dass die Nutzungen nach Realisierung des Neubaus, nachfolgende Fahrten
erzeugen.

Nutzung Fahrten

Schule (22 Erwachsene) 14 Fz/Tag + (7 Fz Elterntaxis)
Vereine (52 Erwachsene) 29 Fz/Werktag

Grossanléase (150 Personen) 60 Fz (15x pro Jahr)

Tabelle 2: Geplante Nutzungen und Anzahl der Fahrten

Nach der Realisierung des Projekts wird die voraussichtliche Anzahl der erwachsenen Personen bei
ca. 70 verbleiben. Allerdings wird die Nutzung von Fahrzeugen auf ungefahr 50 pro Tag ansteigen.
Zudem werden weiterhin ca. 15 Grossveranstaltungen pro Jahr stattfinden, so dass bei Veranstaltun-
gen weitere ca. 60 Fahrzeuge pro Tag zu erwarten sind.

Die grosste Veranderung von heute zum Neubau sind somit die Elterntaxis, die zukinftig nicht mehr
beim Schulhaus Dorf, sondern beim Schulhaus Rotbach ihre Kinder aussteigen lassen mdchten.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch



_l_

Seite 16 von 34

Elterntaxis sind nicht erwiinscht und die Schule informiert aktiv, dass der Schulweg fir Kinder sehr
wichtig ist und sie diesen so oft wie mdglich ohne Eltern zurticklegen sollen. Trotzdem wird es immer
Eltern geben, welche ihre Kinder mit dem Auto zur Schule fahren. Dieser Anteil wurde aufgrund der
Anzahl Klassen abgeschatzt.

4.3 Bestimmung Spitzenstunden

Zur Beurteilung der Spitzenstunden ist im ersten Schritt die Bestimmung des Ganglinientyps gemass
VSS-Norm 40 016a "Massgebender Verkehr" erforderlich. Aufgrund dieser Bestimmung wird der
Richtwert fiir den massgebenden stiindlichen Verkehr anhand der berechneten Fahrten ermittelt,
wodurch die Morgenspitze und die Abendspitze ermittelt werden kénnen. Bei der Bestimmung der
Verkehrsspitzen fiir Grossanlasse entfallt die Berechnung der Spitzenstundenwerte, da solche Veran-
staltungen nicht taglich stattfinden. Fir die Berechnung der Fahrten im Rahmen der Vereinsnutzung
(Typ 6 — Freizeitverkehr) wird gemass VSS-Norm 40 016a der maximale Richtwert (32.1 %) fir den
Abendverkehr zugrunde gelegt, da diese Nutzung vorwiegend am Abend stattfindet. Entsprechend
werden fir die Spitzenzeiten am Morgen der minimale Richtwert (11.2%) fur die Berechnung verwen-
det.

L Richtwert MSV ST e
Nutzung Ganglinientyp Fahrten Fahrten

MSP ASP MSP ASP

14 Fz/Tag +
(7 Fz Elterntaxis)

Vereine Typ 6 - Freizeitverkehr 29 Fz/Werktag 11.2% | 32.1% | 4 Fz/h 10 Fz/h

Schule Typ 3 - Pendlerverkehr 11.0% | 11.0% | 3 Fz/h 3 Fz/h

Tabelle 3: Bestimmung der Morgen- und Abendspitzenstunde des Schulhaus Rotbach

Nach Realisierung des Vorhabens verursacht die Schule Rotbach sieben Fahrten in der MSP und
13 Fahrten in der ASP.

Diese Zahlen kénnen mit der heutigen Belastung aus der Zahlung auf dem Rotbachweg verglichen
werden. Im Schnitt sind heute 7.5 Fahrten in der MSP und 10.5 Fahrten in der ASP gezahlt worden.

Weiters ist davon auszugehen, dass der durch die Vereinsnutzung verursachte Verkehr nicht in den
Spitzenstunden auftritt, sondern die Verkehrsbelastung ausserhalb der Spitzenstunden verteilt wird.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch
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5 AUSWIRKUNGEN

51 Mehrbelastung Strasse Halde

Die Verkehrserhebung zeigt, dass die Strasse Halde derzeit in der MSP mit sechs Fahrten und in der
ASP mit sieben Fahrten belastet ist.

Nach der Realisierung des Projekts wird das Schulhaus Rotbach zusétzlich zur Verkehrsbelastung
beitragen, mit sieben Fahrten wahrend der MSP und 13 Fahrten wahrend der ASP.

MSP [Fz/h] ASP [Fz/h]
Strasse
IST-Zustand Projekt Total IST-Zustand Projekt Total
Halde 6 7 13 7 13 20

Tabelle 4: Auflistung Verkehrsbelastung Halde mit Projekt Schulhaus Rotbach in Fz/h

In der abendlichen Spitzenstunde wird die Halde eine Gesamtbelastung von 20 Fahrzeugen pro
Stunde aufweisen. Diese Belastungswerte liegen deutlich unter den festgelegten Belastbarkeitsgren-
zen von 50 Fz/h fur die Zufahrtswege bzw. 100 Fz/h fur die Zufahrtsstrassen.

Selbst wenn alle 21 Fahrten der Eltern oder alle 29 Fahrten der Vereine innerhalb einer Stunde zu-
oder wegfahren wirden, wéare die Belastbarkeitsgrenze fir einen Zufahrtsweg nicht erreicht.

Die Erschliessung des Schulhauses Rotbach tber die Halde erweist sich aus verkehrsplanerischer
Sicht als zweckmassig und verhaltnismassig.

Es ist zu beachten, dass in den Berechnungen lediglich die Spitzenstunden bericksichtigt wurden.
Uber den Verlauf eines Tages hinweg liegt die stiindliche Belastung der Strasse bei wesentlich gerin-
geren Fahrzeugmengen.

5.2 Mehrbelastung Knoten Luzernstrasse / Halde

Um beurteilen zu kénnen, ob der Knoten Luzernstrasse / Halde den Verkehr aufgrund der neuen Er-
schliessung des Schulhauses bewaltigen kann, wurde eine Verkehrserhebung der Knotenstréme
durchgefihrt (siehe Kapitel 2.4.2). Auf die erhobene Verkehrsbelastung wurde der abgeschétzte Ver-
kehr des Schulhauses gelegt und analog zum heutigen Zustand eine Leistungsbeurteilung fur den zu-
kinftigen Zustand durchgefuhrt.

Der Mehrverkehr durch die Schule wurde in der Abendspitze als Wegfahrten angenommen, bei den
Vereinen als Zufahrten. Die Verteilung Richtung Ruswil oder Rothenburg wurde an die heutige Vertei-
lung angelehnt. Eine kurze Sensitivitatstiberpriifung hat ergeben, dass die Verteilung jedoch keine
sichtbaren Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit hat. Wenn somit mehr Fahrten als angenommen
Richtung Ruswil ausfahren wiirden, ergabe sich die berechnete Verkehrsqualitat.

Verkehrsgutachten Halde
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Abbildung 13: Knotenstrom Luzernstrasse / Halde im Zukunfts-Zustand

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass sich die Verkehrsqualitat nach wie vor auf Stufe C auf der Halde
befindet. Die durchschnittliche Wartezeit erhéht sich von rund 17.1 auf 17.6 Sekunden. Dies entspricht
nach wie vor einem guten Zustand.
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Abbildung 14: Qualitatsstufen im Zukunfts-Zustand in der ASP am Knoten Luzernstrasse / Halde
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6 MASSNAHMEN

6.1 Zwingende Verkehrsmassnahmen

Die Sichtweiten am Knoten Luzernstrasse / Halde miissen gewéhrleistet werden. Voraussichtlich ist
dies mittels Rickschnitt der Vegetation mdglich. Die massgebende Sichtweite ist jene auf den hang-
abwartsgehenden Fussverkehr.

6.2 Optionale Verkehrsmassnahmen

Grundsatzlich entspricht die Strasse Halde einem Zufahrtsweg und es sind keine Massnahmen fur
einen sicheren Schulweg nétig.

Um die Sicherheit auf der Halde zu erhdhen, kénnten zusammen mit der Eigentiimerschaft der Halde

folgende Massnahmen gepriift werden:

— Umbau bzw. eine Verbreiterung des Trottoirs: Der Gehweg soll nicht mehr durchgehend befahrbar
sein und eine minimale Breite von 2.00 m aufweisen.

— Einfihrung einer Tempo-30-Zone

— Einfuhrung einer Begegnungszone: In diesem Fall misste das Trottoir zurlickgebaut werden, damit
der Strassenraum als Ganzes wahrgenommen wird.

Ziel dieser Massnahmen ist es, die Verkehrssicherheit auf der Halde tber die Vorgaben gemass Norm
hinaus zu erhdhen.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch
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7 FAZIT

Unsere Berechnungen zeigen, dass der Mehrverkehr durch die Erschliessung des Schulhauses Rot-
bach von der Strasse Halde ohne Probleme aufgenommen werden kann. Die Belastungsgrenze fir
eine Erschliessungsstrasse, Typ Zufahrtsweg, wird nicht Uberschritten.

Fur eine mégliche Verdichtung der bestehenden Bebauung stehen noch ausreichend Kapazitaten zur
Verfugung. Zudem fuhrt der zuséatzliche Verkehr nicht zu zuséatzlichen Sicherheitsdefiziten.

Optional kann zur Erhéhung der Verkehrssicherheit das Trottoir umgebaut und eine Tempo-30-Zone
eingeflihrt werden.

Die vorhandene Geometrie der Strasse (Einmunder) entspricht den Normvorgaben. Die Schleppkur-
ven und die Radien erméglichen ein sicheres Ein- und Ausfahren in die Kantonsstrasse K12. Die
Sichtweiten auf den Fussverkehr nach links werden durch die Vegetation leicht tangiert. Es wird emp-
fohlen, diese Sichtweiten unabhéngig von einer Erschliessung des Schulhaus Rotbach zu verbessern.

Die Leistungsbeurteilung des Knotens Luzernstrasse / Halde hat ergeben, dass sich die Verkehrsqua-
litat auf der Stufe C befindet und sich mit der zusétzlichen Belastung durch die Erschliessung des
Schulhauses nicht verandert. Die Wartezeit erhéht sich von 17.1 auf 17.6 Sekunden.

Die Erschliessung des Schulhauses Rotbach tber die Strasse Halde an das tUibergeordnete Strassen-
netz ist aus Sicht der Belastbarkeit und der Verkehrssicherheit als zweckmassig und verhaltnismassig
einzustufen.

Wir empfehlen, dass die optionalen Massnahmen zusammen mit der Eigentiimerschaft der Halde ge-
prift und besprochen werden.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch
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Messtandort 1 - Halde
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Seite27von34  Anhang 1c Videoauswertegerat (Miovision)
22-5080 Neuenkirch, Schulraumplanung Hellbihl - Knotenpunkt(e) V I A P L A N
Di. 24 Oktober 2023 +
Gesamtdauer (06-09, 11-13, 16-19, 07-08, 17-18, 08-09, 18-19 Uhr) i
Alle Klassen (Krad, Leichtverkehr, Schwer, Fahrrider auf der Strafe) M U B | LlTEAT ll]JL\l DhVE R KE H R
Alle Abbiegebeziehungen rstellt durch: VIAPLAN AG
ID: 1126806, Standort: 47.073531, 8.205058, Seitennummer: 6016 Centralswasse 34, Sursee, LU, 6210, CH
Zufahrten Luzemsirasse Halde |Luzemstrasse
Richtung Richung 5W Richtung N Richtung NO
Startzeit G LL u Total LR SL u Tmall SR G u Total K.mplnh Gesamt
24-10-2023 06:00 Uhr 337 0 0 337 5 1 (1] llil (1] 7483 0 793 1136
07:00 Uhr 340 1 ] 341 2 1] 1]} 2| 1] 742 0 742 1085
08:00 Ulhr 251 1 0 252 4 (1] (1] 4| (1] 368 1 369 625
05:00 Uhr 0 0 0 (1] 0 (1] (1] ﬂl (1] 0 0 (1] (1]
11:00 Uhr 297 2 ] 299 3 1] 1]} 3' 1] 243 0 243 545
12:00 Uhr 268 2 0 270 2 (1] (1] 2 1 248 0 243 521
16:00 Ulr 655 2 0 657 1 (1] (1] 1 (1] ar7 0 377 1035
17:00 Ulr a0s 2 0 810 1 (1] 0 1 1 478 0 479 1290
18:00 Ulr 510 4 0 514 2 3 (1] 5 1 352 0 353 872
15:00 Uhr 0 0 0 (1] 0 (1] (1] (1] (1] 0 0 (1] (1]
25-10-2023 07:00 Uhr 349 1 ] 350 1 (1] (1] 1 (1] 610 1 611 962
17:00 Ulr 818 2 0 820 2 (1] (1] 2 (1] 547 0 547 1369
26-10-2023 07:00 Uhr 367 0 0 367 ] (1] (1] llil (1] 652 0 652 1025
17:00 Ulr 790 3 ] 793 3 1 (1] 4' 3 536 0 539 1336
27-10-202307:00 Uhe [ 330 0 2 332 0 00 of 0 613 0 613 945|
17:00 Ulr 694 4 1] 698 2 2 (1] 4| 1 513 0 514 1216
30-10-2023 08:00 Uhr 354 1 ] 355 3 2 (1] 5 (1] 649 0 649 1009
18:00 Ulr 770 1 0 ™ 0 1 (1] 1 (1] 492 0 452 1264
Gesamisumme 7938 26 2 7966 37 10 (1] 47 7 8213 2 8222 16235
Abbiegebeziehung| 996% 03% 0% - TA7% 213% 0% -l 0,1% 999% 0% - -
% Gesamt| 489% 02% 0% 491% 0,2% 01% 0% 03% 0% 50,6% 0% 506% -
Krad 114 0 0 114 ] (1] (1] 0 (1] 118 0 119 233
% Krad 1.4% 0% 0% 14% 0% 0% 0% 0% 0% 14% 0% 14% 1.4 %
Leichtverkehr 7406 24 1 7431 36 10 (1] 46 7 7701 1 7709 15186
% Leichtverkehr| 93,3% 923% 50,0% 933%| 97.3% 100% 0% 979%| 100% 93,8% 50,0% 938% 93,5 %
Schwer 378 0 1 37 0 [1] (1] 1] [1] 370 1 371 750
% Schwer| 4,8% 0% 50,0% 48% 0% 0% 0% 0% 0% 45% 500% 45% 4,6 %
Fahrrider auf der Strage 40 2 0 42 1 (1] (1] 1 (1] 23 0 23 66
9% Fahrrider auf der Strafle 05% 7,7% 0% 05% 27 % 0% 0% 2,1% 0% 03% 0% DJ%I 0,4 %

"G: Geradeaus, LL : Leicht links , LR: Leicht rechts , SL : Stark links, SR : Stark rechts , U: U-Turn

Verkehrsgutachten Halde
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Anhang 2a Knotensichtweiten bei einer Beobachtungsdistanz von 3.00 m.
Siehe Plan Nr. 22-5080-181.

Anhang 2b Knotensichtweiten bei einer Beobachtungsdistanz von 2.50 m.
Siehe Plan Nr. 22-5080-185.
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Anhang 3 Schleppkurven

Anhang 3a Personenwagen
Siehe Plan Nr. 22-5080-182.

Anhang 3b Entsorgungsfahrzeug Einfahrt
Siehe Plan Nr. 22-5080-183.

Anhang 3c Entsorgungsfahrzeug Ausfahrt
Siehe Plan Nr. 22-5080-186.

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch

Anhang 3



+

setesovon3t  Anhang 4 Geometrische Uberprifung der Einmindung

Siehe Plan Nr. 22-5080-184.
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Anhang 5 Berechnung Leistungsfahigkeit Knoten
Luzernstrasse / Halde

Anhang 5a Verkehrsqualitatsstufen

Gemaéss Norm wird als Dimensionierungsgrundlage die Verkehrsqualitatsstufe D empfohlen. Dement-
sprechend soll bei allen Verkehrsstromen die mittlere Wartezeit unter 45 Sekunden liegen. Bei den
Verkehrsqualitatsstufen A — C fallen die mittleren Wartezeiten entsprechend kleiner aus.

Fur die Leistungsberechnungen wurde die Software Knobel 6.1.11 eingesetzt. Als Grundlage fur diese
Berechnungen dient die VSS-Norm 40 022 Knoten ohne Lichtsignalanlagen.

Die Nachfolgende Tabelle zeigt die Verkehrsqualitatsstufen gemass den Normen fur Knoten ohne
Lichtsignalanlage.

Verkehrsqua- | Mittlere War- | Beurteilung des Verkehrszustandes
litatsstufe tezeit [s]

A <10 Sehr gut Ausgezeichnete Verkehrsqualitat. Hochstens geringe Zeitverluste. Die Mehr-
zahl der Fahrzeuge muss in der Regel nicht warten.

B 10- 15 Sehr gut Gute Verkehrsbedingungen. Geringe Beeinflussung der untergeordneten
Stréme durch die vortrittsberechtigten Strome. Die Wartezeiten sind tolerier-
bar.

C 15-25 Gut Befriedigende Qualitat. Deutliche Beeinflussung der untergeordneten Strome.
Spurbarer Anstieg der Wartezeit. Bildung von Stau, der aber bezglich zeitli-
cher Dauer und raumlicher Ausdehnung keine nennenswerte Beeintrachti-
gung darstellt.

D 25-45 Ausreichend | Ausreichende Verkehrsqualitat. Auslastung nahe bei der zulassigen Belas-
tung. Behinderungen in Form von Haltevorgéngen. Stabilitat der Verkehrssitu-
ation hinsichtlich Stau und Wartezeiten.

E > 45 Kritisch Mangelhafte Qualitét des Verkehrszustandes. Ubergang vom stabilen in den
instabilen Verkehrszustand. Geringe Zunahmen der Verkehrsbelastungen fiih-
ren zu stark ansteigenden Wartezeiten und Staulangen. Kein Stauabbau.
Stark streuende Wartezeiten. Der Verkehr kann knapp bewaltigt werden. Die
Sicherheit nimmt deutlich ab.

F - - Voéllig ungeniigender Zustand (Uberlastung). Anzahl der zufliessenden Fahr-
zeuge grosser als die Leistungsfahigkeit. Lange, wachsende Kolonnen und
hohe Wartezeiten. Weitere Reduktionen der Sicherheit.
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Anhang 5b IST-Zustand
Schweiz V5SS SN 640 022 : Kapazitat und Verkehrsqualitat ‘
Datei 22-508~1 kaob
Projekt Schulraumplanung Helloobtk T
gpu(::gg ,I;SSTF—)Zustand Luzernstrasse / Halde j[\—
Strom | g-vorh tg if g-Haupt| G- L-i Misch- W N-95 N-99 asv
-Nr.  [[PWE/n]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]|[PWE/R]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 447
3 0
Mischstr| 447 1800 | 2+3 27 1 2 A
4 3 7.2 39 1379 214 213 171 0 0 C
6 3 6.5 31 559 628 628 58 0 0 A
Mischstr. 4] 318 4+6 11.5 0 0 B
8 982
7 2 58 25 559 800 800 45 0 0 A
Mischstr| 984 1795 | 7+8 44 4 6 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C
Alle Einstellungen nach - Schweiz VS5 SN 640 022

Strassennamen : Hauptstrasse @ Luzernstrasse SW

Luzernstrasse NO
Nebenstrasse - Halde

KNOBEL Version 6.1.11

VIAPLAN AG, Sandgruebestrasse 4, 6210 Sursee

Verkehrsgutachten Halde
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Anhang 5c Zukunfts-Zustand

| Schweiz VSS SN 640 022 : Kapazitat und Verkehrsqualitat ‘
Datei 22-508~4 kob

Projekt Schulraumplanung Hellogbt ... T

g?lj)rrgg igl;unfts—Zustand Luzemnstrasse / Halde —] [U,—
Strom | g-vorh tg if g-Haupt| G4 L-i Misch- W N-85 N-99 Qsv
-Nr. [[PWE/M]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/R]|[PWE/R]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 447
3 4
Mischstr| 451 1800 | 2+3 27 1 2 A
4 6 72 39 1387 212 210 17.6 0 0 Cc
6 5 6.5 31 562 627 627 58 0 0 A
Mischstr| 11 301 4+6 12.4 0 0 B
8 982
7 8 58 25 564 796 796 46 0 0 A
Mischstr| 990 1782 | 7+8 4.5 4 6 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : C

Alle Einstellungen nach

. Schweiz V5SS SN 640 022

Strassennamen : Hauptstrasse : Luzemnstrasse SW

Luzemstrasse NO

Nebenstrasse . Halde

KNOBEL Version 6.1.11

VIAPLAN AG, Sandgruebestrasse 4, 6210 Sursee

Verkehrsgutachten Halde
VP 22-5080 | Schulraumplanung Hellbuhl, Neuenkirch
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